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Fileleed plaatst elektrisch rijden in een 
ander daglicht
(Of: “Vroeger was het beter….?”)

Heeft u ook wel eens zo’n moment dat u denkt ‘toch was het vroeger beter…..’? Mij 
overkwam dat vorige maand. Ik had een afspraak in Vlissingen, een stad redelijk in het 
zuidwesten van ons land. Omdat mijn habitat in het oosten van het land ligt is dit best 
een afstand, zo’n 600 km.
Door alle Corona restricties werk ik vrijwel alleen maar vanuit huis dus zo’n tripje gaf 
me wel een aardig vakantiegevoel, vooral omdat ik als kind vaak met mijn ouders in 
Zeeland op vakantie was. Opgewekt stapte ik ’s morgens vroeg in de auto, leuk om weer 
eens een stukje te rijden en ondertussen naar BNR te luisteren en de actuele nieuws 
bites zo’n 4 keer ongewijzigd te beluisteren. Tenslotte is herhaling een goede vorm van 
leren waardoor ik ’s avonds geen krant meer hoef te lezen. Ik heb immers alles al 4 maal 
gehoord. Omdat ik als eerste in de buurt van Utrecht wat demo materiaal moest opha-
len waren mijn alternatieven voor de route beperkt tot de A12 of de A1, waarbij de A12 
mijn voorkeur heeft omdat deze weg al helemaal 3 baans is en de twee banen van de A1 
tussen Stroe en Hoevelaken veelal verstopt zijn.

Helaas, ergens in de buurt van Deventer hoorde ik over de radio dat een van de krach-
tige stormen een aantal bomen bij de A12 ontworteld had die nu over de weg lagen, 
minimaal een uur vertraging. Niet getreurd, dan maar plan B, de A1 met het risico op 
een kleine vertraging.
Slechte keuze, bij het passeren van Apeldoorn vertelde de radio dat door wegreparaties 
knooppunt Hoevelaken afgesloten was, alternatief: omrijden via de A12…….
U snapt het al, via wat omrijden kon ik de grootste drama’s vermijden ten koste van wat 
extra tijd en een redelijk aantal kilometers.
Nu prees ik mijn voorzichtigheid om voorafgaand aan deze trip te tanken. Trouwe lezers 
van de column zullen vast mijn ervaringen met mijn vorige auto herinneren, een diesel 
uit 2001 die ik tot eind 2020 gereden heb. Zelf op het laatst (bijna 600.000 kilometers 
op de teller) haalde ik met gemak de één op twintig waardoor ik een actieradius van 
een 1100 kilometer had. Met mijn, niet zo, nieuwe benzine auto haal ik gemiddeld 
één op elf, bijna de helft van mijn vorige diesel. Maar die mag ik in veel steden niet 
meer gebruiken. De maximale actieradius van deze auto schat ik op een 700 kilometer, 
duidelijk minder dan ik gewend ben en een gedwongen aanpassing van mijn verwach-
tingspatroon. 

U begrijpt het al, met al dat omrijden en de toch al grote afstand die ik moest afleggen, 
was het de vraag of ik het met één tank kon halen. Nu hoeft dat geen probleem te zijn, 
elke 30 kilometers vindt je in Nederland wel een tankstation langs de snelwegen. Toch 
heb ik, afgezien van de hogere brandstof kosten, er een hekel aan om onderweg te stop-
pen om te tanken.

Dus toen ik op de terugweg een collega belde om hem een status update over het bezoek 
te geven was ik blij verrast met zijn opmerking dat ik me gelukkig kon prijzen dat ik nog 
niet elektrisch reed.
Milieu technisch ben ik een voorstander van elektrische tractie boven benzine of diesel, 
maar ik verwacht niet dat ik de overstap ga maken zolang de actieradius van deze auto’s 
niet in de buurt van de 600 kilometer komt, het moet tenslotte wel praktisch blijven.

Een beetje afhankelijk van de cijfers die u gelooft, er worden ontzettend veel cijfers  op 
Internet gepresenteerd, zijn er maar weinig echt bruikbaar. Waarschijnlijk omdat ieder-
een met cijfers graag zijn eigen wereld beeld wil maken. 
Na wat rondzoeken en schiften (om te voorkomen dat ik appels met peren vergelijk) is 
mijn inschatting dat zo’n 20% van de elektrische energie op jaarbasis duurzaam opge-
wekt wordt.
Dit betekent dat voor elke kilometer die een elektrische auto rijdt er 800m afgelegd 
worden op basis van fossiele brandstoffen, olie, gas, steenkool of nucleair.

Vanuit dit oogpunt is er toch veel te zeggen dat het vroeger misschien wel beter was, 
rijden op diesel zat nog niet in het verdom hoekje; enorm zuinig en dus weinig tanken.

Jan W. Veltman
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PRODUCTNIEUWS

Het volledige assortiment van OSLON 
UV 3636 UV-C LED’s van ams Osram is 
bij Farnell beschikbaar voor snelle levering. 
Ontwerpingenieurs hebben daarmee toegang 
tot een groot aantal UV-C LED-oplossingen 
van ams OSRAM ter ondersteuning van 
een reeks zuiverings- en desinfectietoepas-
singen, zoals waterbehandeling bij de eind-
gebruiker, desinfectie van auto-interieurs, 
luchtzuivering, algemene desinfectie van 
veelvuldig aangeraakte oppervlakken, medi-
sche omgevingen, huishoudelijke artikelen 
en andere consumententoepassingen. Het is 
bewezen dat UV-C-LED’s het SARS-CoV-
2-virus effectief inactiveren. Het OSLON
UV 3636 LED-productassortiment straalt
UV-C-straling uit en is verkrijgbaar in drie
verschillende vermogens: 4,7 mW, 13,5 mW
en 42 mW. Ontwerpers kunnen zodoende
de LED kiezen die het beste bij hun toepas-
sing past. Elke UV-C LED is compact, flexi-

bel. Met een robuust ontwerp combineert de 
OSLON UV-C LED-familie zowel laag als 
gemiddeld vermogen met een betrouwbare 
en efficiënte stralingsoutput. •
Farnell
(030) 241 73 73
http://nl.farnell.com

UV-C LED’s voor desinfectie-toepassingen

De IN 200 van LEM is een transducer 
voor stroommetingen, ideaal voor gebruik 
in toepassingen als zeer nauwkeurige test- 
en meet-apparatuur die wordt gebruikt 
voor het analyseren van het rendement van 
omvormers voor (al dan niet hybride) elek-
trische voertuigen. De IN 200 levert aan-
zienlijke prestatieverbeteringen – vooral op 
het gebied van lineariteit, offset en ruison-

gevoeligheid – ten opzichte van traditionele 
fluxgate-transducers dankzij de toepassing 
van een uitgekiende digitale technologie. 
De IN 200 rondt de IN-serie van nauw-
keurige sensoren af, die een stroombereik 
van 100 A tot 2000 A bestrijken. De IN 
200 zelf bestaat uit drie modellen voor het 
meten van nominale stromen van 100 A, 
200 A en 400 A. De IN 200 biedt gebrui-
kers veel voordelen, waaronder aanzienlijke 
ruisvermindering en buitengewone onge-
voeligheid voor externe velden. De digitale 
technologie van de component garandeert 
ongevoeligheid voor temperatuureffecten, 
interferentie en voedingsspanningsschom-
melingen, terwijl de metalen behuizing de 
EMC-ongevoeligheid verbetert, de tempe-
ratuurdrift vermindert en een nauwkeurige 
werking garandeert over een breed tempe-
ratuurbereik. •
LEM Belgium
+32 2 2703 084
www.lem.com

Nauwkeurige stroomtransducer

Voor toepassingen in het openbaar ver-
voer zijn intuïtieve indicatoren nodig met 
symbolen die onder alle omstandigheden 
zichtbaar en herkenbaar zijn. Passagiers 
moeten bijvoorbeeld van een afstand snel 
kunnen zien of een toilet vrij, bezet of 
buiten gebruik is, zodat ze niet onnodig 
tijd verliezen met wachten of zoeken naar 
de voorzieningen. Bij brand is het vooral 
belangrijk dat het alarmsymbool snel her-
kenbaar is. En er zijn nog tal van andere 
aanwijzingen die belangrijk zijn voor de 
passagiers. De Serie 57 Multi-Legend 
Display is intuïtief in gebruik, biedt flexi-
biliteit in bediening, is gemakkelijk te 
onderhouden en voldoet aan alle relevante 
normen voor het openbaar vervoer. Met 
een TFT-display, een geïntegreerde sen-
sor voor het aanpassen van de helderheid 
van het display en een brede kijkhoek, is 
het display ontworpen voor gemakkelijke 
herkenning. Naast een optimale zicht-
baarheid onder alle lichtomstandigheden, 
optimaliseert de helderheidssensor ook de 
levensduur van het apparaat door ervoor 
te zorgen dat de verlichting nooit helder-

der is dan nodig. Door het grote aantal 
schermkleurcombinaties en het hoge con-
trast zijn de maximaal 18 aanpasbare sym-
bolen op ieder display duidelijk zichtbaar. 
De weergegeven symbolen kunnen wor-
den getoond met een resolutie van maxi-
maal 432 x 432 pixels en kunnen worden 
geladen met behulp van de programmeer-
kit van de Multi-Legend Display.              •
EAO Benelux BV
(078) 653 17 00
www.eao.nl

Statusdisplay voor het openbaar vervoer


